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La serie W12i fue la precursora de lo que 
luego sería la Clase E. Ya en los años 80, las 
versiones más caras traían un equipamiento 
que tardaría tres décadas en ser masivo en el 
país. Por ejemplo, el airbag para el conductor, 
opcional de este modelo, en 1982. 



Mercedes-Benz 




\ Mercedes-Benz más popular de los últimos 
años es el Clase C. Por tamaño y prestaciones, 
es el que se acerca a un mayor número de clien¬ 
tes de la marca. Pero esto no fue siempre asi. En 
la época en que la casa de Stuttgart todavía no 
había dividido su gama identificándola con letras como 
primer denominador de agrupación, un representante 
del segmento que luego sería el Clase E (desde 1993) 
rompió todos los moldes y ganó adeptos como nunca 
antes se había visto. 


r 

Al modelo en cuestión se le otorgó el nombre en códi¬ 
go de V/123, que en 1976 reemplazó al mismo tiempo a 
las series W114 y W115. Esos títulos no eran con los que 
la gente los conocía en los concesionarios, pero sirven 
para hacer la diferenciación y situarlos en la cronolo¬ 
gía histórica. Aquella era la época en que Mercedes- 
Benz, como fabricante de autos de alta gama, ofrecía 
berlinas grandes y medianas, pero nada por debajo de 
ellas. Así fueron las cosas hasta 1982, cuando la marca 
alemana lanzó la serie W201 como modelo 190. Maci- 
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do para competirle al Serie S de BMW, surgido en 1975, 
era un sedán efectivarnenle más pequeño. Pero hasta 
ese momento los que más se acercaban a lo que podía 
ofrecer ese "Baby Benz", como se lo denominaba po¬ 
pularmente, eran los modelos de motores más peque¬ 
ños de la sene W125. 

Adeianiodcirnen fe segr/ro 

Hubo diterenles denominaciones para el modelo W123, 
todas en relación directa con su silueta y motor. El auto 
que ocupa estas páginas, por ejemplo, es un 230 CE, 
es decir que su propulsor tiene 2.3 litros de cilüTdrada 

(230) e inyección (E) y que 
su carrocería es una cupé 
(C). Pero hubo de todo, 
inclusive uiia planta mo 
triz Diesel muy destacada 
porque fue la primera con 
turbo. Era un cinco cilin¬ 
dros que marcó el ttiicio 
de todo un nuevo para¬ 
digma en motorizaciones, 
pero ésa es otra historia. 

La serie W123 apareció con la difícil misión de tratar de 
equiparar las 1,8 rnillories de unidades vendidas por su 
generación anterior. Exteriormente era un auto que lu¬ 
cía muy similar al modelo al que estaba reemplazando, 
pero en realidad fue un gran sallo adelante, sobre todo 
en el campo de la seguridad. Su carrocería era auto- 
portante y de alta resistencia torsional. Construida en 
acero, contaba con zonas de deicnmación programada, 
uita solución para la absorción de energía en eventuales 
impactos que no se masificaría sino hasta muchos años 
después. También incorporalia frenos de disco en las 


cuatro ruedas y ABS como opcional ofrecidos a partir 
de 1980. En definitiva, este Mercedes fue un auto que 
llegó para elevar los estándares para siempre. 

instantáneamente popular 

! ,a cupé de la serie W123 tue mostrada por primera vez 
en sociedad en el Salón de Ginebra 1977, aunque ya 
se la conocía desde el año anterior, No sólo era'más 
corta, sino que su distancia entre ejes era alrededor de 
8 cm menos. El 230 CE de estas páginas está propulsa¬ 
do por un motor de cuatro cilindros derivado del dos 
litros anterior. Introducido en 1980, se diferenciaba de 
aquél no solo por tener 300 cc más de cilindrada, sino 
porque dejaba de lado el carburador para incorporar 
la inyección mecánica. Tiene caja manual de cuatro 
marchas, lo que era estándar, porque luego apare¬ 
cerían una de cinco y también una automática que 
también resultaría algo novedoso. Como la columna 
de dirección colapsable y el airbag para el conductor, 
disponibles desde 1982. 

Eri 1985, luego de haber cumplido con crocos su ob¬ 
jetivo de ofrecerle a los clientes de Mercedes-Benz un 
producto diferente a los que habían estado disponibles 
hasta ese momento, el W123 estaba listo para dejarle 
paso a su sucesor. Se habían fabricado casi 2,7 millones 
de unidades (casi 100 mil eran de las diferentes cupés) 
una ciíra alta que el W124 intentaría alcanzar. Le sería 
difícil emular lo que provocó el anterior apenas salió, 
ya que tuvo una demanda nunca antes vista. Esta si¬ 
tuación, con espera.? de hasta nueve meses si .se quería 
comprar un 0 km, llegó a tal punto que unidades con 
poco uso y vendidas dentro del primer año desde su 
aparición podían adquirirse a un precio superior al de 
las nuevas en los concesionarios. 
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LAS LETRAS USADAS POR MERCEDES-BENZ PARA IDENTIFICAR SUS MODELOS ERAN 
VARIAS- “C" POR CUPÉ, ’L" POR VERSIÓN LARGA. T PARA LA RURAL (POR TOURING), 
'D" POR DIESEL Y "E" PARA INYECCIÓN DE COMBUSTIBLE (POR EINSPRITZUNG), 


ESPECIFICACIONES 


« Cilindrada 


Modelo 

MERCEDES-BENZ 230 
CE COUPÉ 1981 

Años de producción 

1980-1985 

^ Producción 

29.858 

>> Motor 

M102, naftero, cuatro cilindros 
en linea (95,5x80,25 mm), 
inyección mecánica 


2.299 cc 

^ Potencia 

136 CV (5.100 r.p.m.) 

o Transmisión 

Manual de cuatro marchas 

® Tracción 

Trasera 


Frenos 

De disco 

Suspensión 

Delantera con trapecios transver¬ 
sales y muelles; trasera con brazos 
diagonales oscilantes. Indepen¬ 
diente en las cuatro ruedas, con 
amortiguadores y barra estabiliza- 
dora en ambos ejes 

o Velocidad máxima 

180 km/h 
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La versión de dos puertas era algo más corta 
que la berlina. Estos 8 cm menos en la distan¬ 
cia entre ejes afectaba sobre todo a la como¬ 
didad de tas plazas traseras, algo incómodas 
para que pueda viajar un adulto. 


1 . Las llantas de esta cupé tuvieron un estilo inconfundible 
que usaron varios modelos de la marca. 2 . Enorme parrilla 
y la estrella, un detalle infaltable. 3 . Otra vista del frontal y 
las grandes luces delanteras. 4 . La identificación de esta 
versión estaba sobre el costado izquierdo. 5 , La ventanilla 
trasera, muy pequeña, podía bajarse para mejorar la venti¬ 
lación de las plazas traseras. 
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6 . Gran categoría en todo el interior, con especial aten¬ 
ción a los detalles en la consola central, con apliques de 
madera. 7 . Butacas mullidas de gran confort para largos 
viajes. 8 . Revestimientos en cuero de gran calidad. 9 . 
Apliques de madera también en esta serie de comandos. 
10 . El asiento trasero, no apto para personas muy altas. 



Tenía una carrocería autoportante de acero 
y un compartimento resistente a la torsión. 
Además, la carrocería podía absorber la 


energía producida por un eventual impacto 
con sus zonas de deformación programada. 






móv.mó ^ 


Su propulsor 2.5 no era el 
más grande pero ofrecía 
buenas prestaciones. Su 
particularidad es que de¬ 
jaba de lado el carburador 
para incorporar inyección, 
algo que en aquella época 
era todavía un proceso 
mecánico. Sus 136 CV eran 
suficientes para moverlo 
con agilidad. 
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Un.auto de ensueño 


Seductor, tecnológico, vanguardista, alemán,,. Su apa¬ 
rición, en 1976, no pasó inadvertida. El Mercdedes-Benz 
W123 fue lanzando para reemplazar a los compactos de 
las series W114 y W115, después de haber sido fabricadas 
1.800.000 unidades. 

Si bien era parecido al W116 (el Clase S actual), por ta¬ 
maño fue el predecesor de la Clase E (se ubica entre el 
Clase C y el S), y también representó un revolucionario 
paso adelante, ya que esta nueva serie superó en todos 
los aspectos no sólo a los modelos anteriores de la marca, 
sino que dejó un listón altísimo de calidad y modernidad, 
al que difícilmente podían acercarse otros vehículos de su 
segmento de las restantes marcas, 



Entre su arsenal de seguridad, se destacaban el Sistema 
Antibloqueo de Frenos (ARS), airbag, carrocería reforzada 
con zonas de deformación programada y tanque de com¬ 
bustible dentro de la estructura del vehículo para prote¬ 
gerlo de golpes. 

La gama estuvo compuesta por varios tipos de carroce¬ 
rías: sedán, cupé, rural y lirnousine. 

El Mercedes-Benz W123 estuvo en producción hasta 1985. 


© VESTIDO DE ELEGANTE SPORT 



Nada mejor que el lujo y el confort de un sedán combi¬ 
nado con las prestaciones y comportamiento de un de¬ 
portivo. La Serie 123 Coupé, reconocida con la letra C, fue 
presentada en marzo de 1977 en et Salón de Ginebra; unos 
meses antes de que fuera lanzada la variante familiar Tou- 
ring. Su carrocería era casi un metro más corta que la del 
sedán, y también un poco más baja, contribuyendo a su 
aerodinámica. 

Más allá de ser un deportivo, su interior era amplio y 
estaba contemplado para cuatro pasajeros. Dentro de 
la variada gama de motores, destacamos la versión 280 
CE, con sistema de inyección electrónica, ya que fue la 
más producida de las cupés (32.138 ejemplares). 


-Años 1977-1985 
" Motor Naftero, 2.746 cnn3 de 
177 CV (185 desde 1985) 


• Caja Manual, 4 marchas 
(opcional Aut. 4 marchas) 

• Velocidad máxima 200 km/h 


'ft 


! 
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® UN LUJO PARA LA FAMILIA 


• Años 1977-1986 

• Motor Diesel, 3.005 cc 
de 80 CV 


• Caja Manual, 4 marchas 
(opcional Aut. 4 marchas) ' 

• Velocidad máxima 148 km/h 


La variante rural fue presentada 1977 e introducida al 
mercado europeo en 1978, convirtiéndose en la primera 
versión familiar producida en serie por Mercedes-Benz, 
Este modelo, conocido como Touring, llevaba una T" 
detrás de la cifra que hacía mención a la motorización 
(por ejemplo, el 240 T llevaba un propulsor 2,4 litros). En 
muchos casos, esa letra se prestaba a confusión porque 
también es utilizada en los motores Turbo, 

Entre su abarrico de motorizaciones 
podemos decir que el 300 D de 
cinco cilindros fue el más des¬ 
tacado. 


® UN LIVING SOBRE RUEDAS 


•Años 1979-1985 

• Motor Diesel, 2.404 cc de 74 CV 
•Caja Manual, 4 marchas 
(opcional automática 4 marchas) 

• Velocidad máxima 138 km/h 


Además de las carrocerías conocidas, la Serie 123 lanzó en 1979 espectacu¬ 
lares variantes "Long", también conocidas como Limousines, con espacio 
para 7 u 8 pasajeros. Su largo sobrepasaba los cinco metros (5.355 mm) y 
la distancia entre ejes aumentaba unos 63 cm respecto del sedán. Fue una 
versión muy utilizada para el servicio de taxi y también trabajada por los ca¬ 
rroceros para transformarla en ambulancia o coche fúnebre. 
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Trabajó con Nikolaus Otto, inventor dei motor de cuatro tiempos, pero fundó 
su propia empresa junto a Wiihelrn Maybach, con quien iniciaría la vasta y 
prestigiosa historia de 130 años de una marca de categoría. Sin dudas, 
es una de las figuras más relevantes de la historia dcl automóvil. 


ada repaso por ¡a historia permite atar cabos y 
W unir apellidos y momentos clave. Este traba¬ 
ja con aquél, otro se asoció a un tercero, después 
se independizó y una nueva marca riació. Y así, los 
vaivenes del riquísimo pasado de la industria au¬ 
tomotriz. Entonces, aparecen los personajes y sus 
acciones, sus inventos, sus ideas, sus pruebas y 
sus errores. Pero alguien empezó a traccionar todo 
esto y ¡a fecha se clava en 1886, con dos personali¬ 
dades determinantes: Cari Benz, quien ese año so¬ 
licitó en la oficina de Registro de Berlín la patente 


de su triciclo mofonzado; y Goíllieb Dairníer, con¬ 
temporáneo a Benz en esto de registrar un vehí¬ 
culo, pero cri su caso un carruaje de cuatro ruedas, 
o sea, el primer automóvil de esas características. 
Ingeniero alemán, rJaimíer es una de las figuras más 
relevantes de la hísloria del automóvil. Estudió en la 
Escuela Politécnica de Stuttgart y, tras su graduación, 
trabajó en diversas empresas alemanas re/acionadas 
con la ingeniería mecánica, en las que adquirió expe¬ 
riencia en materia de motores, hasta ser designado en 
1872 director técnico de la firma presidida por Miko- 
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@ UNA IMAGEN DE W LÍNEA DE MONTAJE DE LA PLANTA DE CANNSTAH, EN SEELBERG, 
EN DONDE EMPEZARON A PRODUCIRSE LOS PRIMEROS MODELOS, EN 1890. AQUÍ SE 
CONSTRUYÓ, 9 AÑOS MÁS TARDE, EL PRIMER MERCEDES. 


© EL ACTA EN DONDE ESTÁ LA PATENTE 
DEL PRIMER VEHÍCULO, UN TESTIMONIO 
DOCUMENTAL HISTÓRICO. 
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® EL DAIMLER DE 1886, PRIMER VEHÍCULO DE CUATRO 
RUEDAS MOTORIZADO. 

laus Otto, el inventor del motor de cuatro tiempos. En 
1882 abandonó la firma de Otto y fundó, junio con 
Wilhelm Mayhach, su propia industria, dedicada a 
la construcción de motores de combustión interna. 
Tres años después patentaron uno de ¡os primeros 
motores capaces de impulsar un vehículo con cierta 
velocidad, y ofesarroí/aron eí primer carburador que 
penT7)fió eí empleo de nafta como combusíible. 

Este motor fue incorporado por primera vez a una bi¬ 
cicleta en 1885; en 1886 se aplicó a un vehículo de 
cuatro ruedas, y un año rriaa tarde a una embarca¬ 
ción. De todos modos, no fue hasta 1889 cuando am - 
bos ingenieros realizaron su primer diseño orierttado 
a la construcción de un automóvil de cuatro ruedas. 
En 1890, Daimlcr, Maybach y otros socios fundaron * 
la Daimíer Motoren Gesellschaft, en Cannstatt, (hoy 
Bad Cannstatt, cerca de Stuttgarl), que nueve ¿iños 



© LA PRIMERA BICICLETA MOTORIZADA, ANTECEDENTE 
VITAL DELAUTOMÓVIL, ES DE 1885. 


más farde fabricaría el primer vehículo de la rnarca 
Mercedes. Estos genios, con Daimler como uno de 
los puntales, tocaron las teclas indicadas para darle 
comienzo a una /listona que aún tiene mucho por 
escribir. Partícipes fundamcrtlales en la fundación de 
la actual Daimler AG y creadores de Mercedes-Benz 
pusieron asila primera piedra para la aparición de los 
autos, ve/ií'cLiíos comerci'a/es y buses tal corno los 
conocemos hoy en día. Desde entonces, la empresa 
ha marcado con su sello como ninguna otra - a la 
bistoría de/auío/nóvií yse ha convertido en el mayor 
¿iríificc de su evoiución en todos los aspectos esen¬ 
ciales; desde la propulsión hasta el diseño, pasando 
por la seguridad y el corifcnt. "La pasión por inventar 
no tiene fin", famosa frase de Cari Benz y "Lo mejor 
o nada", máxima de Cottlieb Daimlcr. Y pensar que 
esto pasó hace casi 1.50 años. 



El 17 de marzo de 1834 nació Gottlieb Daimler, fundador en 
1890 de una compañía de motores que llevaba su nombre y que, 
asociado con otro precursor, el ingeniero Karl Benz, comenzó 
a fabricar un auto cada día más perfecto. El vehículo se llamó 
Mercedes en honor a la hija de Daimler y pasó a ser sinónimo 
de refinamiento técnico y prestigio. Daimler murió a los 66 anos 
con la satisfacción de ver que sus ideas marchaban sobre ruedas. 
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Creada por el ex piloto y rugbier Guy Ligier, la escudería impacto con el 
innovador JSll y su "efecto suelo", idea del diseñador aeroespacial Gérar,d 
Ducarouge. Con la conducción de Jacques Lafitte ganó en el país, en 1979. 


S ólo cuatro vueltas le bastaron el sábado a Laffite para 
consolidar su pronóstico: Im44s20 a 206,195 km/h 
y la pole position, Lo del domingo queda en el terre¬ 
no de lo anecdótico. Los dos Ligier formaron, un tren 
imparable. El auto-ala francés fue el que más cambios 
presentó respecto al resto. No incorporaba solamente el 
Upo de diseño que se impuso en la mayoría de los autos 
nuevos con relativo éxito en algunos casos. Los fran¬ 
ceses también venían de dejar de lado el motor Matra 
V12 e incorporar el Coswortb V8. Y como si todo fue¬ 
ra poco, la unidad ganadora rodó por primera vez en 
nuestro Autódromo”, relata, impecable, la crónica de 
la revista Corsa de aquel enero de 1979, tras el brillante 
triunfo del Ligier y del JSll, con Carlos Reutemann y su 
Lotus en segundo lugar. El propio argentino, durante la 
clasificación del sábado, había dicho: "Si Laffite anda en 
carrera corno anduvo ayer a la tarde (por el viernes) y 
hoy a la mañana, que se vaya al diablo. ¡¿Qué querés que 


te diga?! Yo más no pude hacer”. 

Asi abría la temporada 1979 de Fórmula 1 el equipo fran¬ 
cés, con un novedoso auto que pudo poner en pista una 
variedad de avances tecnológicos y aerodinámicos que 
rápidamente dieron buenos resultados, Cuando Ligier 
apareció en la máxima categoría del automovilismo 
mundial, en 1976, lo hizo con motores Matra V12. Era 
una garantía y la escudería tuvo dos buenos primeros 
años, se metió entre los cinco mejores constructores y 
pudo ganar por primera vez. Pero 1978 fue un año lleno 
de complicaciones, económicas y de apoyo mecánico, 
ya que Matra abandonaba la competencia. Ligier siguió 
y esa apuesta le dio la derecha. Ya no usaría el JS7 para 
pasar a disponer del JSll, con el famoso efecto suelo 
que surgiera en Lotus, con la también famosa "pollerita", 
creación del jefe de diserto Gerard Ducarouge, que ya 
era famoso en Matra, y que traía sus conocimientos de 
la industria aeroespacial. 



Miip 






© EL JSll EN ACCIÓN, EN UNA POSTAL DE SU PRIMER TRIUNFO EN LA CATEGORÍA, EN EL AUTÓDROMO DE BUENOS AIRES. 
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Por otra parte, la incorporación del motor Ford Coswor- 
th DFV V8, fie adaptaba mejor a ese principio aerodiná¬ 
mico. Esto se logró al asociarlo a una caja Hewland que 
estaba disponible con cinco o seis marchas. I.a suspen¬ 
sión también fue específicamente diseñada para.rrran 
tener tantas partes como sea posible fuera del flujo de 
aire. Cuando el equipo llegó a Buenos Aires, para la pri¬ 
mera fecha del campeonato de 1979, sólo lo hizo con un 
vISiP pero a pocas lloras de estar en el país, aparecieron 
dos más. La apuesta era enorme. Además del titular pata 
Jacques Lafitte, uno más, para Patrick Depaillcr. Triunfo 
en Argentina y confirmación en Brasil. Esa temporada 
terminó con Lafitte en cuarto lugar y Ligier en el último 
escalón del podio entre los constructores. 

Para 1980, Ducarouge desarrolló aún más el JSll y creó 
el JSll/15. El rediseño se centró en la parte trasera y en 
la aerodinámica. F.l efecto suelo mejoró y los autos lle¬ 
garon a correr sin alas delanleras. Los buenos resultados 
alcanzaron para mejorar la clasificación y llegar a los 66 
puntos, superando la campaña de 1979 en el campeo¬ 
nato de constructores. 





0 REUTEMANN Y LAFFITE, EN EL PODIO. ELARGENTINO 
CORRÍA CON LOTUS. 
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LIGIER JSll COSWORTH DFV 


° Años de construcción 
Número de unidades 
° Diseñador 
^ Tipo de carrocería 
« Tipo de chasis 
Entre ejes 
* Trocha delantera 
^ Trocha trasera 
® Peso 
® Motor 
Cilindrada 
« Potencia 
° Transmisión 


1979-1980 

4 

Gérard Ducarouge 

Monoposto de Grand Prix 

Monocasco de aluminio 

2.794 mm 

1.738 mm 

1,600 mm 

582 kg 

8 cilindros en V 
2.993 cc 
485 CV 

Manual, 6 marchas 



1980 


Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 

Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 
Gran Premio 


de Argentina (D 
de Brasil (1°) 

de Sudáfrica [abandono) 
de Estados Unidos (abandono) 
de España (abandono) 
de Bélgica (2-) 
de Mónaco (abandono) 
de Francia (8-) 
de Inglaterra (abandono) 
de Alemania (3") 
de Austria (3®) 
de Flolanda (3“) 
de Italia (abandono) 
de Canadá (abandono) 
de Estados Unidos (abandono) 

de Argentina (abandono) 
de Brasil (abandono) 
de Sudáfrica (2“) 
de Estados Unidos (abandono) 
de Bélgica (ir) 
de Mónaco (2-) 
de Francia (3°) 
de Inglaterra (abandono) 
de Alemania (1°) 
de Austria (r) 
de Holanda (5“) 
de Italia (9'*} 
de Canadá (8") 
de Estados Unidos (5' 
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FIAT 125 

Popular y deportivo, 
otro Fiat inolvidable 

Como el 600, el 1500 y el 1600, este modelo quedó en 
la memoria de los argentinos gracias a su éxito y a su 
extraordinario motor "biálbero", inédito para su categoría. 


1 
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í • I Fiat 125 reemplazó en la Argentina al Fiat 

^ I 

j | ■ 1600, que a su vez había actualizado a otro 

¡I gran clásico, el 1500 gracias a un ajuste de 

;| la cilindrada del motor. Todos los modelos 

i' de la marca entre los años 60 y 70 son muy 

recordados, porque de alguna manera evocan los años 
en los que Fiat se convirtió en un referente para la clase 
media, en base a modelos confiables y de gran estilo. 
Lo que marcó la diferencia en el 125 fue su extraordina¬ 
rio motor "biálbero". Si bien la marca ya había vendido 

otros modelos con motor 
de doble árbol de levas a 
la cabeza, la verdadera re¬ 
volución que marcó el 125 
fue que por primera vez 
un modelo popular, des¬ 
tinado a las grandes ven¬ 
tas, estaba equipado con 
un motor así El "biálbero" 
llegó a consumidores que 
jamás habían accedido a 
una mecánica con estas características. 

Un motor con doble árbol de levas a la cabeza es supe¬ 
rior a una disposición clásica (es decir, motores de árbol 
de levas lateral) en varios aspectos. Primero se mejora la 
insonorizacíón, un detalle no menor para los vehículos 
de la época, algunos demasiado ruidosos producto de 
la complejidad de los sistemas mecánicos. Esa comple¬ 
jidad también implicaba un costo de mantenimiento 
superior, algo que en el "biálbero" podía resolverse con 
facilidad. El motor de 100 caballos era algo superlativo 
para la época ("no cabe duda de que estamos frente al 
motor más moderno que produce hoy la industria auto¬ 
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movilística argentina", decían las revistas especializadas 
de la época): muy potente y con un gran rendimiento 
en ciudad y en ruta. Desde luego, también algo gasta¬ 
dor, aunque no muy por encima de sus competidores. 
La gran diferencia se notaba al acelerar, cuando la se¬ 
gunda boca del carburador (diferenciada a 2.500 rpm) 
entraba en acción. Pero no era algo para desestimar, 
porque el 125 por encirtta de las 4.000 vueltas ofrecía 
sensaciones de manejo muy agradables. 

Ese motor potente, combinado con la tracción trasera, 
le daba un estilo deportivo, que requería cierta destre¬ 
za de conducción. Pero ese tacto deportivo era lo más 
buscado en el 125, una de sus máximas virtudes y a la 
vez, lo que lo emparentaba con sus títulos en la compe¬ 
tición, De hecho, entre 1974 y 1977 ganó cuatro cam¬ 
peonatos de Turismo Nacional, 

El combo entre la identidad popular que tenían en la 
Argentina los modelos de Fiat y esta gran performance 
deportiva representaba una fórmula casi imbatible. 

El 125 tenía caja de cuatro marchas {a diferencia del mo¬ 
delo italiano, que traía caja de quinta; ese tipo de trans¬ 
misión llegaría al país a finales de 1982). Ya nos referimos 
a su potencia y a su velocidad, cercana a los 165 km/h 
de máxima, pero también es para destacar el comporta¬ 
miento de los frenos (de disco adelante). Así como el 125 
era fácil de acelerar, también respondía bien a la pisada 
del pedal de freno, algo que no necesariamente sucede 
con todos los vehículos (mucho más fóciles de acelerar 
que de frenar). Otro de sus puntos altos estaba dado por 
el diseño y por la calidad de terminación interior, como 
para terminar de confirmar que se trata de uno de los 
grandes autos de los años 70, cuando los modelos po¬ 
pulares marcaron el corazón de la clase media. 
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MUCHAS VECES EL 1600 Y EL 125 SON CONFUNDIDOS, PERO TIENEN DIFERENCIAS 
DE DISEÑO Y MOTORIZACIÓN, EL 1600 SE FABRICÓ ENTRE 1969 Y1972, HASTA 
QUE EN ESE AÑO APARECIÓ EL 125 CON EL FAMOSO MOTOR "BIÁLBERO', 


ESPECIFICACIONES 


^ Motor 

Cuatro cilindros en línea, con 
doble árbol de levas a la cabeza 

^ Cilindrada 

1.608 cc (80 X 80 mm.) 

Alimentación 

Carburador Weber vertical 
de doble cuerpo 

Potencia 

100 HP a 6.200 r.p.m. 

Transmisión 

Caja manual de cuatro marchas 


Tracción 

Trasera 

Suspensión delantera 

Con brazos oscilantes y resor¬ 
tes helicoidales. Amortiguadores 
hidráulicos telescópicos y barra 
telescópica 

Suspensión trasera 

De eje rígido, con elásticos 
longitudinales, amortiguadores 
hidráulicos telescópicos de 
doble efecto 


^ Frenos 

Hidráulicos con servofreno a de¬ 
presión, comandado directamente 
por el pedal. Delanteros de disco, 
traseros de campana con zapatas 
autocentrantes 

Velocidad máxima 

165 km/h 

^ Tanque de combustible 

45 litros 

^ Peso 

1.055 kg 





n 
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Mantuvo ta línea clásica del 1600, con los 
tres cuerpos bien diferenciados (capó, 


habitáculo y baúl), pero tuvo cambios en la 
parrilla y en la disposición de los ufaros, que 
actualizaron su imagen. 


i. Tiene llantas limpias, con un diseño que también se 
convirtió en clásico. 2 . El logo de Fiat ocupa el centro de 
la parrilla, que está dividida en dos. 3 . El logo del modelo 
al lado del faro trasero derecho. 4 . Las luces delanteras 
cuadradas, un sello distintivo del modelo. 5 . Un peque¬ 
ño detalle sobre el parante trasero. 6 . Gran capacidad* de 
baúl, con una boca de carga muy amplia. 
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1 . Muy agradable diseño del torpedo, con detalles colori¬ 
dos y apliques de madera. ' . Butacas en dos tonos, rojas 
en la parte superior del cojín y negras sobre el lateral. §. 
Detalles de madera por detrás de los relojes de velocíme¬ 
tro y tacómetro. Selectora de cambios de cuatro mar¬ 
chas. 10. Puertas delanteras revestidas en cuero. 



Buena calidad de terminación y el confort; : 
necesario para que cuatro personas puedan 
estar muy cómodas. También se destacaba 
por su capacidad de baúl. 









Lo mejor del 125: el mo¬ 
tor doble árbol de levas 
a la cabeza que llegaba 
a 100 HPy que brillaba 
por sobre tas 4,000 
vueltas, régimen en el 
que se advertía toda la 
potencia y la elasticidad 
del propulsor. 










































^ LA FAMILIAR 
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Durante tos años 70, Fiat realizó el lanzamiento de nuevos 
modelos: primero el 128 y luego el 125, que fue presen¬ 
tado en nuestro mercado en septiembre de 1972 como 
reemplazo del Fiat 1600, que utilizaba el mismo motor del 
1500 aunque con 100 cm3 más de cilindrada. 

De diseño sobrio y gran confort interior, el 125 poseía un 
propulsor típicamente italiano, nervioso y ágil, que se ca¬ 
racterizaba por su doble árbol de levas a la cabeza, de ahí 
la denominación "Biélbero'' Vale destacar que fue el primer 
vehículo de nuestra industria en contar con un motor de 


esta característica. Este avance tecnológico, sumado a sus 
otros atributos, le permitieron ser "Coche del Año" en 1973. 
Su gama estuvo compuesta por una versión sedán, una 
familiar, una cupé con cola Fastback similar a la del Fiat 
1600, y la pick up Multicarga, lanzada en 1973, y equipada 
con el motor de 76 CV. Luego, a mediados de 1975, se 
lanzó una variante potenciada del sedán. 

Su vida se prolongó hasta 1982, donde los últimos ejem¬ 
plares ya denominados Mirafiori abrieron el camino a su 
sucesor, el Fiat Reqatta. 


ya que era apenas más larga. A ñnes de 1977 pasó a deno¬ 
minarse Familiar S, presentando cambios en la trompa y 
en el interior. 


Años 1972-1977 
Motor 1.608 cc de 110 CV 
(100 hasta 1976) 

f 

Caja Manual, de 4 marchas 
Velocidad máxima 
175 km/h 


Fue lanzada en 1972, compartiendo las características 
mecánicas del sedán. A partir de 1976, cuando la mar¬ 
ca presentó la versión potenciada, la cupé recibió su 
motor de 110 CV para no abandonarlo jamás. Además, 
incorporó barra estabilizadora atrás, acentuando su 
comportamiento deportivo. En 1978 se lanzó una edi¬ 
ción limitada, denominada SE 78, equipada con llantas 
lAVA sin el logo, alerón posterior en tapa de baúl y ba¬ 
bero o spoiler delantero con franja lateral. 


Años 1972-1978 
Motor 1.608 cc de 100 CV 


Caja Manual, de 4 marchas 
Velocidad máxima 161 km/h 


Esta opción rural pensada para la familia fue parte de la 
gama desde el comienzo, en 1972. El buen resultado de su 
antecesora ocasionó que Fiat la tuviera en cuenta desde un 
principio, no un año después del lanzamiento del sedán 
como ocurrió con el 1500, Mecánicamente no tenia dife¬ 
rencias respecto del 125 convencional; sí en dimensiones, 


LA CUPE 125 SPORT 


























ID5 AU I OS QUE ENAMORAliON A IOS ARGENTINOS 2014 | LAS VERSIONES DEL MODELO | 357 



EL POTENCIADO 


En 1975 la marca lanzó la versión potencia¬ 
da de lio CV (10 CV más que el 125 Standard), 
que contaba con barra estabiUzadora atrás, llantas 
similares a la cupé pero 5,5J y neumáticos radiales. 

Al año siguiente sumó nuevos colores exclusivos, como 
Amarillo Primavera y Champagne, zócalos negros, parrilla 
negro mate con el centro de barras horizontales y el logo 
deportivo, En el interior, a su vez, se destacaron los nuevos 
tapizados de pana roja, el volante de la cupé y cinturones 


rojos de tres puntos. 

Vale aclarar que esta versión cambió dos veces de deno¬ 
minación; primero por SL (1977) y después por CLO (1979). 


•Años 1975-1980 

• Motor 1.608 cc de 110 CV 

• Caja Manual, 4 marchas 

• Vetocidad máxima 171 km/h 


© LAVADA DE CARA 


•Años 1977-1980 

• Motor 1.608 cc de 100 CV 

• Caja Manual, de 4 marchas 
•Velocidad máxima 164 km/h 


El primer cambio estético en el modelo se 
vio con esta versión S, lanzada a fines de 
1977. En ella se observaba una nueva tapa 
de baúl, un capó sin nervadura central, 
parrilla negra, renovadas llantas de chapa 
con centro de plástico, uñas de goma en 


los paragolpes y doble respiradero en los 
parantes traseros. El el interior, cambió el 
volante, el tablero (de diseño cuadrado) y 
la plancha central ahora de color negro. El 
modelo volvió a cambiar la denominación 
(CL), a fines de 1979. 



Años 1980-1982 

Motor 1.608 cm3 de 100 CV /110 CV 
Caja Manual, de 5 marchas 
Velocidad máxima 175 km/h 


En 1980, siguiendo un plan estratégico de la casa matriz, 
se creó SEVEL Argentina S.A {producto de la fusión entre 
Safrar-Peugeot y Fiat). Ese mismo año, frente a la crecien¬ 
te presencia de vehículos importados, Fiat lanzó otro re¬ 


diseño del 125: el Mirafiori. Este modelo, comercializado 
en variante sedán, familiar y pick up, fue dotado de mayor 
confort y equipamiento. En 1981 se convirtió en el primer 
auto argentino con caja de cinco velocidades de serie. 
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S olo basta repasar la lista de campeones del Tu¬ 
rismo Nacional para entender la supremacía que 
estos dos modelos tuvieron sobre todos sus ri¬ 
vales; entre 1970 y 1983 ganaron alternativamente los 
títulos de la Clase C (las categorías están divididas de 
acuerdo a la cilindrada del motor). El 125 ganó los títulos 
entre 1974 y 1977 y también los de 1980 y 1981 (seis en 
total), mientras que el Peugeot SO4 ganó entre 1970 y 
1973, 1978 y 1979, y 1982 y 1983 [ocho campeonatos). 
Esa rivalidad en las pistas tenía su correlato en las calles. 
Justamente ahí es donde se justifica la enorme inver¬ 
sión que hacen las marcas para ganar carreras de autos: 
casi siempre las victorias en el autódromo se traducen 
después en ventas en los concesionarios. 

El Peugeot 504 es el vehículo más fabricado de la his¬ 
toria de la industria automotriz. El modelo francés co¬ 
menzó a venderse en el país a finales de los años 60 y 
fue el primer modelo "lujoso" en el segrnento mediano, 
con detalles de categoría que elevaron el estándar de 


HITOS FIAT 125 

1974 

■ 

Campeón de la Clase C del Turismo 

Nacional, con Jorge Recalde al volante. 

1975 

Repite el título de la Clase C, esta vez 
con Ricardo Zunino. 

1976 

1977 

Llega a tetracampeonato, con Zunino 
y con Rubén Daray. 

1980 

1981 

Vuelve a ser bicampeón de la Clase C, 
con Juan Carlos Rizzuto y Gabriel Rales. 

t 



calidad para el segmento. 

Todo lo que representó el 504 en cuanto a confort y 
estilo marcó los niveles de equipamiento y confort que 
tuvo después el Fiat 125 cuando empezó a venderse en 
la Argentina, ya con el 504 instalado como modelo para 
la clase media, Pero para dejar su huella, el 125 tuvo el 
motor de doble árbol de levas a la cabeza, conocido 
como "biálbero", que elevó también los estándares de 
tecnología para los motores de la época. Esa diferencia 
se marca al ver las fichas técnicas de los modelos que 
aquí comparamos; tienen casi la misma potencia pero 
el auto italiano tiene un motor mucho más chico. Err 
cuanto a la performance, los dos respondían a los pa¬ 
rámetros de cada marca: el Fiat con un gran compor¬ 
tamiento dinámico, un poco más duro para la ciudad 
pero corr buena marcha en la ruta, mientras que el Peu¬ 
geot se destacaba por su coniort para el tránsito urbano. 
De las pistas a las calles, un duelo que sigue despertan¬ 
do pasiones. 


HITOS PEUGEOT 504 

1979 

En el primer torneo de TC2000, campeón 
con Cocho López como piloto. 

1970 

1981 

11 títulos en el Turismo Nacional, en 
diferentes categorías. 

1980 

Campeón Copa Codasur Sudamericano, 
con "Pancho" Alcuaz al volante. 

1986 

Campeón Rally Bonaerense. 

Gastón Perkins era el piloto. 



FIAT 125 




■ PEUGEOT 504 


c Motor 


cuatro cilindros en línea 


* Motor 

cuatro cilindros en línea 

» Cilindrada 


1.608 cc 


» Cilindrada 

1.971 cc 

^ Potencia 


100 HP 


» Potencia 

lio HP 

Tracción 

f 

trasera 


* Tracción 

trasera 

« Velocidad máxima 

165 km/h 


« Velocidad máxima 

175 km/h 














































































FIAT 125 



Gran estilo exterior, con una estética refinada 
como es habitual en los modelos de la mar¬ 
ca italiana. En cuanto a su confort interior, 
sorprendía por su habitabilidad a pesar de sus 
dimensiones. 


Con el confort adecuado para cuatro pasa¬ 
jeros y con un gran aprovechamiento del 
espacio interior, se destacó también por su 
andar y su confiabilidad, digna de los vehícu 
los populares. 
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Dos décadas a puro glamour 

Es una asociación oficialmente reconocida por la casa central 
de la marca alemana. En 2014 cumple 20 años desde que 
fuera fundada nada menos que por Juan Manuel Fangió. 


E ste año es muy especial para el Club Mercedes-Benz 
Argentina "Juan Manuel Fangio". "El 22 de noviembre 
de 1994 fuimos fundados por el quirUuple campeón de la 
Fórmula 1 y mejor corre¬ 
dor del siglo XX, don Juan 
Manuel Fangio, nuestro 
querido "Chueco" y un 
gmpo de fans de la marca", 
explica César Doctor, ac¬ 
tual presidente. La institu¬ 
ción cumple nada menos 
que 20 afros de existencia, 
y los está festejando du¬ 
rante todo 2014. 

Siempre a bordo de sus 
impecables y señoriales 
Mercedes, este año sus socios anduvieron por todos la¬ 
dos de la provincia de Buenos Aires. En abril visitaron el 
pintoresco pueblo de Tomás Jofré, en mayo se arrima¬ 
ron a la campiña de San Pedro, en julio brindaron por el 
Día del Amigo y en agosto realizaron la Travesía Fangio 
Gran Premio 20- Aniversario, ocasión en la que visita¬ 
ron Balcarce. Allí pudieron adentrarse en la historia del 
piloto y también del automovilismo argentino, visitando 



(2) FUNDADA POR FANGIO, LA ASOCIACIÓN PERTENECE AL CLASSIC CAR 
CLUB INTERNATIONAL DE STUTTGART, ALEMANIA. ES RECONOCIDA 
OFICIALMENTE POR U AUTOMOTRIZ. 


el Museo de la Fundación Fangio, donde quedaron im- 
pactados por la calidad y variedad de los vehículos ex¬ 
puestos. Pero también estuvieron en El Casco, chacra 

en la que Fangio recibió 
a personalidades de todo 
el mundo, y con sus co¬ 
ches anduvierorr girando 
por el famo.so autódromo 
enclavado en las sierras 
balcarceñas y que todo el 
mundo conoce como La 
Barrosa. 

A fines de septiembre, el 
club se aprestaba a ulti¬ 
mar detalles para su par¬ 
ticipación en Autoclá- 
sica, una de las exposiciones de autos históricos mas 
importante del mundo, con exhibición de autos de la 
marca de más de 30 años de antigüedad. Poco des¬ 
pués sus planes eran ir a Punta del Este, Uruguay, para 
el Rally Mercedes Benz Classic 2014, con presencia de 
tripulaciones de Brasil y Uruguay. Había que festejar a 
lo grande, porque no siempre se cumplen dos décadas 
de existencia. 



@ EL CLUB FORMA PARTE DE LA FAMILIA DAIMLER EN EL PAÍS, JUNTO A 
MERCEDES-BENZ ARGENTINA, AL MUSEO FANGIO Y A LA ESCUELA TÉCNICA 
“JUAN M.FANGI0" EN GONZÁLEZ CATÁN. 

r 



® HOMENAJE POR EL 103® ANIVERSARIO DEL NACIMIENTO DE FANGIO. 
FUE EL 24 DE JUNIO DE 2014 EN EL MONUMENTO LEVANTADO 
FRENTE A LA SEDE CENTRAL DE MERCEDES-BENZ ARGENTINA. 
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CLUB FIAT 
CLÁSICOS DE 
ARGENTINA 



Carreras y competencias 


Siempre con la nnarca italiana como epicentro, las actividades 
del club se dividen entre reuniones sociales y deportivas. En 
estas últimas los socios demuestran sus habilidades al volante. 


I a agenda del Club Fiat Clásicos de Argentina está los circuitos de Estancia Chica de La Plata y La Ñata de 
L compuesta por distintas acciones que cumplen con Benavídez, ahora en Roque Pérez, Baradero o Dolores, 
los objetivos marcados en su estatuto. Hay distintos ti- las pruebas de endurance y de habilidad conductiva 


pos de actividades pro¬ 
gramadas, divididas en 
comidas, salidas sociales, 
actividades deportivas, y 
participación en exposi¬ 
ciones y eventos como 
invitados de otras institu¬ 
ciones. 

Las cenas de camarade¬ 
ría son realizadas los pri¬ 
meros y terceros viernes 
de cada mes en la sede 
del club situada en el ba¬ 
rrio porteño de Flores. 



(?) LOS SOCIOS POSAN EN UNA DE LAS SALIDAS SOCIALES, ÉSAS EN 
LAS QUE LAS FAMILIAS SE REÚNEN PARA ALMORZAR. ACÁ ESTÁN 


EN TOMAS JOFRE. 

Las noches homenaje son las más concurridas, ya que 
son eventos que cuentan con ta presencia de personas 
vinculadas con la historia de Fiat, tanto el lo deporti¬ 
vo como en lo institucional. Por esas cenas pasaron 
Ricardo Zunino, Jorge Spinetto, Rubén Daray, Julio 
Pardo, Mario Márquez, Jorge Pisano y Carlos Pique¬ 
ras, por ejemplo. Pero las actividades deportivas son las 
que están volviendo a ser un fuerte del club. Antes en 


tienen sus escenarios. 
Mientras ansian el regre¬ 
so del Gran Premio Scu- 
deria Concesionarios y el 
Desafío Fiat-Peugeot, dos 
de sus reuniones históri¬ 
cas, los socios se deleitan 
con el Rally Aniversario, 
un evento de dos días 
de duración que consta 
de una carrera de regu¬ 
laridad en ruta abierta y 
de habilidad conductiva. 

Este año la sede es Ba¬ 
radero, pero ya pasó por Mar del Plata, San Pedro, San 
Clemente y San Nicolás, entre otras localidades. Son 
todas carreras divertidas, aunque quizás no tanto como 
el Rally de los Fantasmas, que cada febrero tiene lugar 
en horario nocturno. Más seria es su participación en 
el Gran Premio Histórico que organiza anualmente el 
Automóvil Club Argentino (ACA). Ahí van con la Scu- 
dería GPA, una escudería propia. 




0 LAS PRUEBAS CONDUCTIVAS, DE VELOCIDAD Y DE HABILIDAD, SON 
EVENTOS CLAVE EN LA VI DA DEPORTIVA DE LOS SOCIOS DEL CLUB. 


0 LOS MODELOS QUE SE REÚNEN EN CADA EVENTO SON BIEN VARIADOS. 
MUESTRAN DISTINTAS ÉPOCAS DE U URGA VIDA DE LA MARCA EN EL PAÍS. 



WWW.C[ubfÍ8tC[0SÍCOS.COíTl 
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PA ' 1‘iat lííS crti su motor, que por su arqijitectura le otortjó al 

ii-v modelo un seudóuiiTio (pje le quedó para siempre como marca in- 
delf^ble. Tenía doble árbol de levas a la cabeza, algo usual en los autos de 
hoy pero que en los años setenta era toda una novedad Eira un propulsor 
Típicamente italiano, nervioso y ágil", tal como descrilie el libro "Presencia 
italiana en el desarrollo cultural argentino", editado por la marca italiana 
en nuestro país 
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SIMBOLO DE LOS COCHES MAS DESEADOS DE LOS 
AÑOS 70 Y 80, ESTA CUPÉ MARCABA LA DIFERENCIA. 
ERA LA PREFERIDA DE GRANDES PERSONALIDADES 
DEL ESPECTÁCULO Y EL DEPORTE. TAMBIÉN TENIA 
UN EQUIPAMIENTO PIONERO. 






































































